


INTRODUCCION

Le felicitamos por haber adquirido esta mo-
tocicleta Yamaha SR250. Este modelo repre-
senta el producto de muchos afios de expe-
riencia de Yamaha en la fabricacion de mé-
quinas deportivas, de paseo y destacadas
maquinas de competicién. Ud. puede apre-
ciar ahora, el alto grado de manufacturacion
y fiabilidad, que ha hechc de Yamaha un lider
en este campo.

Este manual le permitira obtener un buen en-
tendimiento basico del funcionamiento, del
mantenimiento, y de la inspeccién de esta
moto. Si tiene Ud. algunas preguntas refe-
rentes al funcionamiento o mantenimiento
de su moto le agradeceremos que consulte a
Su concesionario Yamaha.

ADVERTENCIA

LEASE CON MUCHA ATENCION ESTE
MANUAL ANTES DE UTILIZAR LA MOTO-
CICLETA.

En este manual las informaciones especial-
mente importantes se distinguen por las si-
guientes anotaciones:

NOTA:

Una NOTA proporciona la informacion clave

para facilitar y elarificar las operaciones.
ATENCION

Una ATENCION indica los procedimientos

especiales que deben seguirse para evitar

dafios a la motocicleta.

DVERTENCIA

Una ADVERTENCIA sefala los procedimien-
tos especiales que deben sequirse para evitar
accidentes a la persona que verifica o repara
la motocicleta.

NOTA:
Alguna informacién ofrecida en este manual
podria quedar desfasada a medida que se
aplican mejoras al modelo. Si surgiera algu-
na duda al respecto, consuite a su agente
‘Yamaha més proximo.

SERVICIO POST-VENT,
YAMAHA MOTOR ESPANA, S.A.

o - - .- .
Este manual debe ser considerado como
jparte permanente de la motocicleta y debe
quedar en ella si ésta se vende a una tercera
persona.

DVERTENCIA

Ciertos componentes en la fabricacién de
esta maquina contienen amiante. El amianto
puede encontrarse en las zapatas de frene,
juntas, discos de embrague y aisladores de
calor. La aspiracion del polvo de amianto es
perjudicial para la salud. Cuando se realicen
servicios en las piezas que contienen amian-
to, trabaje siempre an un lugar ventilado.
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IDENTIFICACION DE LA
MOTOCICLETA

Numera de serie del chasis

El nimero de serie del chasis se halla estam-
pado en el lado derecho de la columna de di-
reccion.

1. Mimero de serie del chasis

FUNCIONES DE CONTROL

Interruptor principal
Las funciones de las posiciones respectivas
del interruptor son las siguientes:
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Numero de serie del motor

El numero de serie del motor se halla estam-
pado en la parte superior derecha del carter
motar.

1. Nimero de serie del motor

NOTA:
Los tres primeros digitos de estos ndmeros
corresponden a la identificacién del modelo
los demas digitos al numero de fabricacian de
la maquina.

ON:

Los circuitos eléctricos se hallan conecta-
dos. Puede ponerse en marcha el motor. La
llave de contacto no puede sacarse en esta
posicién.

OFF:

Todos los circuitos eléctricos estan desco-
nectados. La llave de contacto puede sacarse
en esta posicion.

LOCK:

En esta posicion la direccion esta bloqueada
y todos los circuitos eléctricos desconecta-
dos. La llave de contacto puede sacarse en
esta posicidn. Véase “Cierre de la direccidon”
{pag. 3-8) para el debido funcionamiento.
PARKING:

[En esta posicién la direccion estd bloqueada
y las luces auxiliares y traseras conectadas
pero los demas circuitos desconectados. La
llave de contacto puede sacarse en estaposi-
cidn.




NOTA:
Girar siempre el interruptor principal 2 "OFF"
© a la posicion de “LOCK" y sacar la llave
de contacto cuando no se esté con la motoci-
cleta.

Luces indicadoras
Indicador de giro “TURN" (naranja):
Este indicador centellea cuando esta en

1. Indicador de giro “TURN"
. 5 2. Indicador de largas “HIGH BEAM™
marcha el imerruptor intermitente. 3. Indicador de punto muerto “NEUTRAL"

Indicador de largas “HIGH BEAM” (azul):
Este indicador se enciende cuando se em-
plea laluz larga en el faro.

Velocimetro
El cuentakilometros y su parcial se hallan i
grados en el velocimetro. El cuentakilomet
Indicador de punto muerto "NELTRAL" parcial puade ponerse a “0" con el boton
(verde): reposicion,

Este indicador se enciende cuando la

transmisidn se halla en punto muerto.
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1. Zona roja
Interruptores del manillar

2. Cuentakilbmeiros
3. Cuentakilémetros parcial

Cuentarevoluciones

Se incluye el cuentarevoluciones para que el
conductor pueda mantener ¢l régimen del
motor dentro del margen ideal de potencia.

ATENCICN
No haga funcionar el motor dentro de la
Tona e 1. Interruptor da paro motor “ENGINE STOP*

Zona roja: 8.500 r.p.m. y por encima. 2. Conmutador de luces “LIGHTS"
3.3 3. Interruptar de pussta en marcha “START™




Interruptor de paro del motor “ENGINE STOP"
Asegurarse de que el interruptor de paro del
motor se halle en RUN. El interruptor de para
«del motor se ha concebido para dar seguridad
si ocurrer fi el sistema del

En caso de emergencia, girar el interruptor de
paro para detener el motor. El motor no se
jpondra en marcha ni funcionara cuando el in-
terruptor del motor se halle en la posicion OFF.
‘Conmutador de luces “LIGHTS"

Situar el interruptor de luces en la posicion
'ON para conectar el faro, la luz trasera y las
luces de los relojes. Situar el interruptor de lu-
ces en la posicion PO para conectar la luz
auxiliar, la luz trasera y las luces de los relojes.
Interruptor de puesta en marcha “START"
Para poner en marcha el motor, apretar el pul-
'sador del interruptor.

ATENCION
Véanse las instrucciones de arranque an-
tes de poner en marcha el motor.

Interruptor de la bocina “HORN"
Apretar el pulsador para hacer sonar la boci-
na.

(Conmutador de rifagas “PASS”

Al adelantar un vehiculo, pulsar el interruptor
de la luz de rafagas para que el faro dé una se-
fial al conductor.

Palanca del embrague

La palanca del embrague se halla situada en
=l manillar izquierdo y el interruptor para des-
conectar el circuito de puesta en marcha se
incorpaora al soporte de la palanca del embra-
gue. Tirar de la palanca del embrague hacia el
manillar pi agar el ysol-
tar la palanca para acoplar el embrague. La
palanca se debe tirar répidamente y soltarse
lentamente para una puesta en marcha sua-
ve. (Véase el procedimiento de poner en mar-
cha el motor para las funciones del interruptor
de desconexion del circuito de puesta en
marcha).

1. Conmutador reductor de luces “LIGHTS™
2. Conmutador de giro "TURN"

9 \mermptﬂﬂ‘.lelamnlna "HORN™

4. Conmutador de rafagas "PASS"

Conmutador reductor de luces “LIGHTS"
Pasar a |a posicion Hl para la luz larga y a la
posicidn LO para la luz corta.

‘Conmutador de giro “TURN"

Este conmutador tiene tres posicicnes: la)
posicién central esta desconectada: pasar
la posicion L para el intermitente izquierdo
ala posicién R para el intermitente derecho.

Pedal del cambio

Las relaciones del cambio de la transmisian
de 5 velocidades en toma constante se hallan
perfectaments separadas. Las marchas de-
ben cambiarse utilizando el pedal del cambio
ala izquierda del mator.

N. Punto mueno

Palanca del freno delantero

La palanca del freno delantero se encuentra
en el lado derecho del manillar. Tirar de ella
hacia el manillar para accionar el freno delan-
tero.




iES:

: Con la palanca en esta posicion el

Pedal del freno trasero

El pedal del frena trasero se halla a laderecha
de la motocicleta y acciona el freno trasero a
través de una varilla articulada.

Tapén del depésito de combustible

Para abrirlo:

Introducir la llave y girarla a la derecha un
cuarto de vuelta. Se desbloqueara el seguro,
y podra abrirse el tapén del deposito de com-
bustible.

Para cerrarlo:

Presionar el tapén del depésito con la llave
colocada. Para sacar lallave, girar a laizquier=
da a la posicidn original.

NOTA:
Este tapon del depésito no puede cerrarse a
no ser que la llave esté puesta. La llave no
puede sacarse si el tapon no estd debidamen-
te cerrado.

combustible circula si el motor funciona
|pero se para si el motor deja de funcio-
nar.

Indica "RESERVA" si se ha acabado el
combustible mientras se conduce, pa-
sarla palanca a PRI y volver a esta posi-
cion RES una vez puesto en marcha el
motor. Luego, LLENAR EL DEPOSITO
A LA PRIMERA OPORTUNIDAD, Y NO
OLVIDARSE DE GIRAR LA PALANCA A
“ON".
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1. Abierto

Grifo de combustible

El grifo de combustible de depresion sumi-
nistra combustible desde el depdsito al car-
burador y también filtra el combustible. El
grifo de combustible tiena las tres posiciones
siguientes:

NOTA:

En las posiciones ON y RES el grifo trabaja
por depresion del motor. Si el tubo que co-
necta el grifo a la admisién del carburador no
esta conectado o hay alguna fuga, el grifo no
funcionaré correctamente:

PRI

Indica “CEBAR". Con el grifo de com-
bustible en esta posicién el combusti-
ble circula tanto si el motor funciona
como sino. Si el deposito de combusti-
ble esta totaimente vacio, rellenar el de-
pésito y cebar el carburador en esta po-
sicién y luego pasar a la posicion ON
(marcha) después de poner en marcha
el motor.




Palanca del estarter (CHOKE)

Estanda frio, el molor exige una mezcla de

combustible mas rica para la puesta en mar-

cha. Un circuito de arranque separado, con-

trolado por el estarter aporta la mezcla.

El estarter en este modelo es del tipo de 2 po-

siciones como sigue:

1. Estirar completamente |a palanca al poner
en marcha un motor frio.

2. Empuijar ala mitad la palanca al calentarse
el motor.

1. Puesta en marcha con el motor fric
2. Galsntamiento

] z 3

1. Presionar

2. Soltar 3. Girar
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Cierre de la direccién

La direccién esta bloqueada cuando el inte-
ruplor principal se halla en la posicién
“LOCK". Para bloquear la direccién, girar el
manillar totalmente a la derecha o a la iz-
quierda. Presionar la llave en la posicion
“OFF": luego girar a la izquierda ala posicién
LOCK y sacar la llave. Para el desbloqueo,
girar la llave hacia la derecha.

/1 ADVERTENCIA

Nunca girar la llave a “LOCK" cuando la
motocicleta esté circulando.

Cierre del sillin

Para abrir el sequro del sillin, introducirla llave
en la cerradura y girarla a la izquierda. Para
cerrar el sillin, ponerlo en la posicion original,




Portacasco Amortiguadores traseros

Para abrir el portacasco, introducir la llave, en La carga previa del muelle del amortigu
la cerradura y girarla a la derecha. trasero puede ajustarse segin convenga a
Para cerrar el portacasco, volver a colocarlo preferencia del conductor y a las condicion:
en la posicién original. de la conduccitn.

ERTENCIA

Nunca conducir con el casco puesto en el
soporta del mismo ya que podria interferir
‘@l movimiento de la rueda trasera, causan-
do pérdida de control y posibilitando acci-
dentes.
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REVISIONES ANTES DEL FUNCIONAMIENTO

tes de utilizar esta motocicleta, comprobar los puntos siguientes:

Parta Comprobaciones Pagina
Comprobar el funcionamiento / Ajuste./ Nivel de iquido oe freno
Franos del Fugas/Llenarsi i conliquido de freno 42,6-14-6-18
DOT 44 (0 DOT#3)
Embrague Comprobarel yajuste 4-2.6-19
Acelerador C i 42
Compr Rellenar 4-2,6-5-6-8
Cadenade i C J Ajuste/ Engrase 4-2,6-20-5-21
Ruadas y neumaticos Comprobar la presitn / Desgaste / Tensado de los radios 4-3-4-6,6-28-6-31
Accesorios/ Fijaciones Comprobar si estan apretados debidamente B4
Luces/ sefiales Comprobar el funcionamients -6
] i iguidio, r o
D i C de ible / Lienar 4647
JOTA:

Jeben hacerse estas comprobaciones previas cada vez que se emplee la motocicleta. Esa clase
Ie verificacién puede hacerse en muy poco tiempoy la seguridad que aporta compensa el tiempo
wertida.
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Frenos (referirse ala pagina 6-14 para mas
detalles)

Comprobar el juego comrecto de la palanca y
pedal del freno, y asegurarse de que funciona
debidamente. Comprobar el nivel de liquido
de freno en la bomba del freno delantero.
Comprobar los frenos con poca velocidad un
poco antes de salir. Si el juego fueraincorrec-
10, hacer el ajuste.

Palanca del embrague (referirse a la pagi-
na 6-19 para mas detalles)

Comprobar el juego comecto de la palanca
del embrague y asegurarse de que funcicna
debidamente. Si el juego fuera incomecto,
ajustarlo.

Empufiadura del acelerador

Girar la empufiadura del acelerador para ver si
funciona debidamente y el juego s normal.

- de que los muelles del acelerador
[ tiauidorecomendado: 00T=4 | |ocioran a softar 1a empuriadura.
NOTA: Aceite del motor

Si no puede encontrar el DOT#4, puede usar
el DOT#3.

Asegurarse de que el aceite del motor se halle
al nivel indicado.
Afadir aceite su fuera necesario.

Pérdida de liquido de freno (D
Accione la palanca de freno durante unos mi-
nutos. Verificar si pierde liquido por alguno de
los tubos, conexiones 0 bomba de freno.

de ida de li-
ql freno, pidale asu
concesionario YAMAHA que lo repare.

Cadena (referirse a la pagina 6-19 para
mas detalles)

Comprobar la tension de la cadena y su esta-
do. Ajustar si fuera necesario.

Neuméticos

Fara asegurar el maximo rendimiento, largo
servicio y funcionamiento seguro, tener en
cuenta lo siguiente:

Presin de aire de los neumnéticos.
Siempre verifique y ajuste la presion de
aire de los neuméticos antes de rodar con
la motocicleta.

ATENCION

La presion de aire de los neumaticos debe
inspeccionarse y ajustarse cuando la tem-
peratura de los mismos es igual que la tem-
peratura ambiente. Dicha presién debe
regularse segin el peso total de carga,
conductor, pasajero y accesorios (carena-
do, carteras, etc. si fueran aprobados para
este modelo) y la velocidad del vehiculo.

Aceite recomendado:
Aceite del motor SAE 20WA40 tipo SE
Cantidad de aceite:
Cantidad total:
16L(141Impat 1,7 USat
Cambio periddico de aceite:
13L(1,1Impaqt, 1.4USat)

Péos(o; m?:: sl Estanagﬁ.nﬁs’gmal

acaliey deposito 5pc: 136Kg

de combustible lleno sic 135 Kg

Carga maxima” 185 Kg

Presién enric Delante Detrds
196 kPa

femmo0Kgioenl [ o R o Dig

o “Sean 28ps)
226kPa

pecatol ooy Digien, |3 sz

frerenii e, |3kgrant,

a3 196kPa 226kPa

e {ikgier?, | @.3kglom?,
b ::ug';u sz%‘:]

* La carga &8 ol peso total del cargamento, conductor,
PASAjerc y accesorios.




/A ADVERTENCIA

Lacarga dela [
portante para la conduccién, frenado y otrat
isticas de iento y seguri-
dad. No transportar equipaje debilmente
porque podria Fijar con
seguridad los articulos més pesados cerca
del centro de la motocicleta, distribuyendo
el peso uniformemente de lado a lado. Ajus-
tar correctamente la suspensién de acuerdo
«con la carga, y verificar la presién de los
neumaticos. NUNCA SOBRECARGAR LA
MOTOCICLETA. Asegurarse de que el peso
total del cargamento, conductor, pasajeroy
accesorios (carenado, carteras, efc. si fue-
ran aprobados para este modelo) no exceda

2. Inspeccion de los neumaticos

Verifique siempre los neumaticos antes de
conducir la motocicleta. Si la banda de
rodadura tuviera lineas transversales
(profundidad minima) ¢ clavos o fragmen-
tos de vidrio, 0 si la cara lateral estuviera
rajada, contacte €on un concesionario
Yamaha inmediatamente y haga cambiar
el neumndtico.

DELANTERO:

del limite maximo de carga de la
ta. De lo contrario, se pueden dafiar los neu-
maticos, provecar un accidente e incluso
heridas.

1. Profundidad de desgaste
Flanco del neumético
Indicador de desgaste

Después de intensivas pruebas, los neu-
méticos mencionados anteriormente han
sido aprobados por Yamaha Motor Espa-
fia, S.A. para este modelo. No es posible
garantizar seguridad si se utiliza una com-

i de ala

aprobada para esta motocicleta,
Los neumaticos delantero y trasero deben
ser de la misma marca y disefio.

TRASERO:
Modelo Fabricante | _Tamano | T
ESTH!IUARD | PIRELL 3.50-18 | MT15
SPECIAL ‘ PIRELL! 120/90-16 | MT1S
Limite de desgaste ‘
rdzlantero trasero) 1.0mm(0.04 puig)

1.Es con un
gastado. Cuando el neumatico comience
amostrar desgaste, vaya a su distribuidor

maediatamente. El neumatico y otras par-
tes de la rueda deben ser dejadas para su
reparacién a un Técnico de Yamaha.
2. No se recomienda arreglar una camara
iy P

Si
sario hacerlo, poner sumo cuidadoy cam-
biarla lo antes posible por una de muy
buena calidad.

3. Los neumaticos de esta motocicleta son
adecuados para conduccion normal y de
turismao. No son adecuados para una mar-
cha sostenida a alta velocidad o carreras
y no deben ser utilizados para tales pro-
pésitos. Tener en cuenta la de
cconduccion, el estado de la ruta y del cli-
ma, y corregir la distribucién del peso al
cargar la motocicleta.
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Ruedas

Para garantizar el maximo rendimiento, largo
servicio y funcionamiento seguro, tener en
cuenta lo siguiente.

1. Revise siempre las ruedas antes de que
vaya a conducir. Cologue la moto en su
caballete central y revise si hay roturas,
dobleces o torceduras en las ruedas. En
casa de encontrar algo anormal en el esta-
do de las ruedas, consulte a 5U CONCesio-
nario Yamaha. No intente la mas minima
reparacion de las ruedas. Si una rueda
esta deformada o rota, debe ser cambia-
da

Los neumdticos y llantas deben ser equili-
brados cada vez que uno de ellos es reem-
plazado. Un mal equilibrado del conjunto
puede dar coma resultado un pobre rendi-
miento, conduccién dificil y un corto peric-
do de vida para el neumatico

~

Gasolina recomendada:
Gasolina sin ploma con un octanaje
igual o superior a 91.

Capacidad del depésito de combustible
10,4 L {2,3 Imp gal, 2,7 US gal)

NOTA:

1. i ocurre algin golpeteo o detonacién,
usar una marca diferente de gasolina o
bien una de octanaje m4s elevado.

2. Si no se dispone de gasolina sin plomo,
entonces se puede usar gasolina con
plomo de 97 actanos (super).

4-7
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No

3. Después de instalar un neumatico, con-

duzca despacio para permitir que el mis-
mo se asiente comectamente en la llanta,
De lo contrario, el neumatico puede resul-
tar averiado y provocar dafos a lamotoci-
cleta y heridas al conductor.

Luces y sefales

Revisar el faro delantero, las luces de los
intermitentes, la luz trasera, la luz de freno,
las lucés de los medidores y todas las luces
indicadoras para asegurarse de que estan
funcignando comrectamente.

Combustible
Asegurarse de tener suficiente combustible
en el depdsito.

demi—————
gar el b

de

bie. Evitar salpicar combustible sobre ef
motor caliente. Nollenarddopamw
encima del fondo del tubo de llenado tal
como se indica en la ilustracion. De o con-
mmuboﬂrmmdudm
ble se caliente y se expanda.

Tusa da isnado
— Nivel de combustivia




FUNCIONAMIENTO Y
PUNTOS IMPORTANTES
PARA LA CONDUCCION

Antes de montarse en la motocicleta, hay

que familiarizarse con los mandosy su fun-

cionamiento.

Acuda a un distribuidor YAMAHA para
pr mando o funci

miento que no entienda completamente.

Puesta en marcha y calentamiento del mo-

tor en frio.

1. Situar el grifo de combustible en “ON".

2. Situar la llave de contacto en la posicidn
“ON" y girar el interruptor de paro del me-
tor a la pesicion “RUN".

3. Poner el cambio de marcha en punto
muerto.

NOTA:
Si el motor no se pusiera en marcha, volver a
apretar el pulsador del arranque. Esperar
unos segundos antes de un nuevo intento.
(Cadaarrancada debe ser lo mas corta posible
para conservar la carga de la bateria. No trate
de arrancar el motor mas de 10 segundos en
cada intento.

6. Una vez puesto en marcha el motor, apre-
tar a la mitad el estarter (posicion de calen-
tamienta).

NOTA:

NOTA:
En este madelo se ha montado el interrupt
de paro del circuito de puesta en marcha.
motor puede ponerse en marcha en las cont
ciones siguientes:

a. Cuando la transmisién se halla en pul
muerto. En este momento el indicador
punto muerto (verde) enta encendido. Sila
luz no se encendiera acudir al distribui
YAMAHA para su revision.

Al apretar la palanca del embrague con
cambio de velocidades en cualquier mars
cha.

o

-

Abrir enteramente (estirar) la palanca d
estarter del carburador (CHOKE) y cerr;
totalmente la empufiadura del acelerador.
Poner en marcha el motor apretando
pulsador de arranque.

7. Una vez calentado el motor, cerrar el estar-
ter (empujar completamente la palanca).

NOTA:
Para saber si el motor esta caliente o no, com-
probar si el motor acelera normalmente sin el
estarter accionado.

Puesta en marcha del motor en caliente
Para poner en marcha un motor caliente, no
56 necesita el estarter.

ATENCION
Ver el o “Rodaje del motor” antes

Para conseguir la maxima duracion del motor
calentar siempre el motor antes de salir. Nun-
ca acelerar un motor en frio.
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de hacer funcionar un motor por primera
vez.




Rodaje del motor
El periodo més importante en la vida de su
motoci | |l km
cero y los 1.000 km (600 mi). Por estarazon le
rogamos que lea cuidadosamente lo siguien-
te. Puesto que & motor esta nuevo, no lo debe
sobrecargar los primeros 1.000 km (800 mi).
Las distintas partes del motor se desgastan y
pulen entre si, hasta los limites del funciona-
miento perfecto. Durante este periodo, el uso
prolongade del motor a una velocidad eleva-
da o en condiciones que pudieran ccasionar
un calentamiento excesivo de éste, deben ser
evitados.
. 0-150 km {0~ 100 mi):
Evite hacer funcionar la maquina por enci-
ma de las 4.000 r.p.m. Permita que la ma-
quina se enfrie aproximadamente de 5 a
10 minutos después de cada hora de fun-
cionamiento.

ES

. 1.000 km (600 mi) y en adelante:
Evite el funcionamiento prolongado con el
acelerador al maximo. Evite el funciona-
miento del motor a velocidades por enci-
ma de las 7.000 r.p.m. Varie ocasional-
mente las velocidades.

ATENCION
En caso de aparecer alguna averia durante
el periodo de rodaje, consulte inmediata-
mente a su concesionario Yamaha.

Aparcamiento
Al aparcar, parar &l motor y sacar la llave de
contacto.
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Varie la velocidad de la motocicleta de vez
en cuanda. No la haga funcionar a una ve-
locidad fija.
150-500 km (100 - 300 mi):
Evite el uso prolongado de la mote por en-
cima de las 5.000 r.p.m. Parmita que la
motocicleta acelere libremente en todas
las marchas, pera nunca acelere comple-
tamente en ningin momento
. 500 - 1.000 kmn (300 - 600 mi):
Evite el funcionamiento prolongada con el
acelerador al maximo.
Evite viajar a una velocidad por encima de
las 6.000 r.p.m.

"

w

ATENCION
Después de los primeros 1000 Km (600 mi)
de funcionamiento, asegurese de cambiar
el aceite del motor y el filtro del aceite y
limpiar el tamiz del aceite.

ADVERTENCIA

El silenciador y el tubo de escape estan ca-
lientes. Aparcar la motocicleta en un sitio
apartado de los peatones y donde no se
puedan acercar nifios.

No aparque la motocicleta en un sitio en
pendiente o donde el suelo esté blando;
¢ésta podria caerse muy facilmente.




MANTENIMIENTO PERIODICO
Y
PEQUENAS REPARACIONES

La inspeccion periodica, el ajuste y la lubrifi-
cacién conservan la motocicleta en condicio-
nes de seguridad y eficacia maximas.

La seguridad es una de las obligaciones del
propietario. En las paginas que siguen se ex-
plican los puntos mas importantes sobre la
inspeccion, ajuste y lubricacion de la motoci-
cleta.

ADVERTEN
Eﬂcnodnqueel propietario no estuviera

con el de su
maotocicleta, conviene que este lo haga un
concesionario Yamaha.

Juego de herramientas

La informacién de servicio incluida en este
manual pretende facilitarle la informacion ne-
cesaria para completar su propio manteni-
miento preventivo y reparaciones menores.
Las herramientas contenidas en el juego de
herramientas del usuario son suficientes para
este fin, excepto una llave dinamomeétrica que
s necesaria para apretar debidamente tuer-
cas y tomnillos.

MANTENIMIENTO PERIODICO/INTERVALOS DE ENGRASE km millas)

AODAJE | DESPUESGADA |
ELEMENTO OBSERVACIONES 1000 | 6000 | 12000
®©00 | 4000 | (8000}
Gilindro Comgrobar ia compresion =}
vulas” Campronar/ Ajustar sljusgs de valvulas o []
o " — cadera o o)
Filtro de e Limpiar / Camisar segin convenga o
Bujia Comprobar/ Limpiar O o
Carburador™ Comproar el funcionamients / Agstar segin convenga D 5 '.‘-
pres e et e o [o]o
FRuedas y neumaticos’ | Comprober presidn./ desgaste / equiibrado o o o |
Grfor [—— 0 [=]
Hateria® Gargar /comprabar densidady tubo 08 fespiracidn =] o
- Comprobar rep e
rprotar {Cambiar
Accesancs  fjaciones” | Comgrobar /apretar antes de cads visje o,
Gadena Comarobarlatensitn. cenlrada
Frtrago Comprotar sustar [

Se recomienca que #3105 PUNDS 36N MeVISACGS DOF UN CONGESIONATD Yamana.




INTERVALOS DE ENGRASE km (mil
RODAE | DESPUESCADA
e ot 0 000
- » Lunreanssarecomenaacos; von | o
e motor SAE
Aceite e matce Sevacind oy o [e]
Garmtiaré lomeeta cel iy gt
Fitr o acene e o
fugas ceaceite
o Aplcar sastane sl motor SAE 10W/Y0 o [e]
erpufiacira Aplcar bneamants Grasaunasedemic o
Coetes Verticar comgiesaments. i o
oraulte ot | P10 compltameres - e
icyamieni Ve comtararie! S
Coinotes durueda__| o snqrasar domemisda )
Caana oo raraimissn | Linya y engrasar Aoile moton SAE 180 ‘Gowa 500 000
Apho erie [ ©

NOTA:

Camblo el liquido de freno

3 m:ﬂuseueamwmmhnhpmuammmm cambiar el liquido. Revisar el nivel periddicamente y af
85 NAcAsana.

2, vauuusrelunesoalnnenumubmnllmmdehwm?ams
3. Cambiar los tubos de freno si es1an danados o agristados o bien cada 4 aflos.

Pares de apriete

eslas piezas. Se recomi

B-3
e . PARES DE APRIETE
Utilizar una llave dinamométrica para apretar o o T
piezas Wil thy Nm g
sean comprobadas ocasionalmente, espe- P [P 8 08
cialmente antes de una larga marcha. Com- 12mm Bmm 15 15
2 1mm i0mm 0 an 2
probar siempre el apretado de estas piezas 17 mm 12mm 55 55 4
19mm 14mm B85 B85 &1
2mm 1Bemm 1w | 130 -

slempre que se aflojen por algin motivo.

Pares de aprists

Nm | mkg | b

Buja 20 | 20|15
Tapatensar cadena distri 5| 05| as
Topém de drenaje del motor ® | 32|20

Fesal gl cambic 8| o8| 58
Tomios delanteros montaje metor % | 313|240
Ti trasaros montaje motor 33 | 33 |o2a0
Tomilos pinzas dedieccion (14mm) | 54 | 54 | 3.0
TormGs pinza de dirsceidn (8 mm| 20 | 20| 145
Amortiguadores raseros. 30 | 30215
Eja deruadadelaniara 107 | 107 775
Eje de rusda frasers 107 | 107 | 775
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Aceite del motor
1. Medicién del nivel del aceite
a. Colocar la motocicleta en un lugar pla-
no y sostenerla en pasicion vertical.
Calentar el motor unos minutos.

NOTA:

Asegurarse de que la motocicleta se coloque
nivelada cuando se compruebe el nivel del
aceite. Cualquier ligera inclinacidn hacia un
lado puede producir lecturas falsas.

b. Gon el motor parado, comprobar el ni-
vel del aceite mediante la mirilla de nivel
situada en la parte baja a la izquierda,
en |a tapa derecha del cérter,

NOTA:
Esperar unos minutas hasta que el nivel del
aceite se asiente antes de hacer lacomproba-
cion.

1. Tapén da drenaje

NOTA:
Latapa del filtro de aceite esta fijada por me-
dio de tres tomillos. El inferior se retirard para
que pueda purgarse la cavidad del filtro.

ATENCION
Al sacar &l tapén de drenaje, podrian caerse
el muelle de compresién, el tamiz del filtro
de aceite, la junta térica y &l tubo del aceite.
Vigilar que estas piezas no se pierdan.
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c. El nivel del aceite debe hallarse entre
las marcas méxima y minima. Si el nivel
es més bajo, afadir el aceite hasta lle-

2. Cambio del aceite del motor
a. Poner en marcha el motor y parario
después de unos minutos de calenta-
miento.
b. Colocarunrecipiente debajo del motor.
c. Sacarel tapon de drenaje y el tomillo
purga del aire montado en la tapa
filtro de aceite.
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D_ TUBO DE ACEITE

MUELLE DE
COMPRESION

TAMIZ DE ACEITE

wnratonca <)
@ TAPON DE DRENAIE

d. Comprobar cada una de las juntas. Si
estan deterioradas cambiarias.

Sacar los otros tornillos de |a tapa del
filtro del aceite. Cambiar el filtro. (Este
proceso s6lo es preciso cuando se
cambia el filtro de aceite.)

-




1. Tomillo de purga de sire
2. Tomillo de la tapa del fittro

1. Comprobar la junta térica. Siesté dete-

riorada, cambiaria.

g. Instalar el tapon de drenaje, el tomillo

Pares de apriete:
Taptn de drenaje:
32 Nm (3,2 m.kg, 23 ft.Ib)
Tormillo de la tapa del filtro:
10 Nm (1,0 mkg, 7.2 ft.Ib)
Tomillo de purga del aire:
5 Nm (0,5 mkg, 3.6 ft.ib)

h. Anadir aceite al motor. Colocar el tapon
de llenado y apretario.

Capacidad de aceite: Ver pagina 4-2
Aceite recomendado: Ver pagina 4-2

de purga de aire, y el tomnillo de |a tapa

del filtra.

ATENCION

‘Antes de instalar el tapon de drenaje no ol-
vidarse de colocar la junta térica, el muelle

de , el tamiz del filtro del

y el tubo del aceite.

. Poner en marcha &l motor y dejar que se
caliente unos minutos.

Mientras se calienta, comprobar si hay
fugas de aceite. Si las hubiere, parar el
motor inmediatamante, y comprobar las
causas.

Parar el motor y comprobar el nivel del
aceite.

ATENCION
Después de cambiar el aceite del motor ase-
gurarse de comprobar la presion del aceite
" ol mik iguiente:

1. Aflojar el tornillo de purga del aire de la
tapa del filtro de aceite, y sacar el tornillo
de comprobacién de la culata.

. Poner en marcha el motor y mantener el
ralenti hasta que el aceite salga del agu-
jero de purga, y el agujero de comproba-
cion (ver la siguiente foto).

&7

Si no sale aceite al cabo de mas de un mi-
nuto, parar el motor inmediatamente
para que no se agarrote. Ental caso, acu-
dir al distribuidor YAMAHA mas cercano
para reparar.

3. Después de la comprobacion, apretar
con firmeza el tornillo de purga del aire,y
el tornillo de comprobacién.

1. Tomiso de comprobacian
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Limpieza del grifo de combustible

1. Colocar |a palanca del grifo en la posicion
RES

2. Desconectar el tubo de combustible y va-
ciar el combustible restante en un reci-

piente.

3. Desmontar el grifo del depésito y limpiar el
filtro y el tamiz del mismo.

4. Comprobar el estado de las juntas y filtras,
si estuvieran dafados, cambiarlos.

5. Al montar el grifo seguir a la inversa los
pasos de desmontaje.

1. Elemento del filtro del aire

w

&

Filtro del aire

El filtro del aire protege al motor contra el
polvo que pudiera entrar con el aire de la ad-
misién y ocasionar un desgaste rapido del
motor. Este polvo se filtra del aire por medio
del elementa del filtro del aire. Este modelo
utiliza un elemento de filtro tipo cartucho que
consiste en una goma espuma humedecida
en aceite. Cuando este elemento de filtro se
ensucia debe ser limpiado.

1. Sacar |la tapa lateral (izquierda)

2. Sacar el elemento del filtro del aire de su
caja, sacar el elemento de la guia y limpiar-
lo con disolvente. Después de la limpieza,
secar el disolvente sobrante, apretando el
elemento,

. Aplicar aceite motor SAE 10W/30 a toda la
superficie y sacar todo el aceite sobrante.
El elemento debe estar humedecido pero
sin gotear.

Al instalar el elementa del filtro del aire en
su caja, asegurarse de que su superficie
de cierre coincida perfectamente con la
superficie de cierre de la caja para que no
exista ninguna fuga de aire.




5. El elemento del filtro del aire debe ser lim-
plado en los Intervalos especificados.
Debe ser limpiado mas frecuentemente si
la motocicleta trabajara en zonas hame-
das y polvorientas.

ATENCION

ATENCION
El carburador ha sido ajustado en la fabri-
ca YAMAHA después de muchas pruebas.
Si el reglaje estuviera descompensado, y
no se tiene el conocimiento necesario, si
se manipula, puede provocarse un bajo

averia: r.
Nunca debe funcionar el motor sin el ele- X 2 s od micto
mento dll"ﬁ::o del aire instalado; ;por: Ajuste dal ralenti
;“ yio cilindro. 1. Poner en marcha el motor y calentarlo
unos minutos (normalmente de 122 minu-
tos) aproximadamente a 1.000 - 2.000
Ajuste del carburador rpm. elevando ocasionalmente a 4.000 -

El carburador es una pieza vital del motor y
precisa un ajuste muy bien hecho. Enmuchos
casos debe dejarse el ajuste para &l distribui-
dor YAMAHA que tiene el conacimiento técni-
coy la experiencia para hacerlo. Sin embargo
los puntos siguientes pueden servirle al usua-
tio como parte de su trabajo habitual de man-
tenimiento.

1. Tomillo de reglaje del ralenti

2. Graduar la velocidad del ralenti del motor a
las revoluciones sefaladas enroscando el
tomillo de reglaje del ralenti para aumentar
la velocidad del maotor y desenroscandolo
ppara disminuir la velocidad del motor.

Velacidad de ralenti normal:
1.200 r.p.m.

5,000 rpm. durante unos segundos. Si el
motor responde enseguida, el calenta-
miento se ha realizado.

NOTA:
Utilizar un tacometro para el reglaje de la velo-
cidad de ralenti adecuada.
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NOTA:
Si no puede obtenerse la velocidad de ralenti

pecil P de haber i el
ajuste anterior, acudir a un distribuidor YA-
MAHA,

Ajuste de la cadena de distribucién

La cadena de distribucién se alarga con el
uso, provocando desajustes de valvulas y rui-
dos en el motor. Para evitarlo, debe ajustarse
periédicamente el tensor de la cadena de dis-
tribucion. Este ajuste, sin embargo, debe de-
jarse al técnico profesional de YAMAHA,




Ajuste del juego de valvulas
El juego de valvulas aumenta con el uso, pro-
vocando una aportacion de aire/ il

Si la punta del aislador presenta un color
tostado muy ligero o es reaimente blanco
|puro y cristali o si los electrodos mues-

inadecuada y ruido en el motor.

Para evitarlo debe ajustarse periédicamente.
Sin embargo, este ajuste, debe dejarse a un
técnico profesional de YAMAHA.

Bujia

La bujia indica como funcicna el motor. Si el
motor funciona correctamente, y la motoci-
cleta se conduce correctamente, entonces ia
punta del aislador blanco alrededor del elec-
trodo central de la bujia tendré un color medio
tostado. Si el aislador tiene un color negro o
pardo muy oscuro, entonces se necesita una
bujia con un grado térmico més caliente. Esta
situacién es muy corriente durante el periodo
de rodaje del motor.

Bujia estandar:
BPR7ES (NGK)

tran sefiales de fusion entonces de necesita
una bujia con un grada térmico mas frio.
Recuérdese, que la zona del aislador que ro-
dea al electrodo central de la bujia debe tener
un color tostado medio. De no ser asi com-
probar la carburacién, el reglaje y el encendi-
do. La bujia debe sacarse y comprobarse.
Comprobar el desgaste del electrodo, color
del aislador, y separacion entre electrodos,

07~ 08

{0028 ~ 0082 mler

Separacian entre electrodos:
0.7-0.8 mm (0.028- 0.032 pulg)

El calor del motory los depdsitos en la camara
de combustion pueden provocar que las
bujias se descompongan y erosionen lenta-
mente. Si los electrodos finalmente se des-
gastaran demasiado o si por alguna razén se
cree que la bujia no funciona correctamente,
cambiaria por otra nueva.

Al instalar la bujia, limpiar siempre la superfi-
cie de la junta, utilizar una nueva junta, rascar
cualquier deposito que estuviera presente en
la superficie de la bujia, apretar la bujia ade-

cuadamente.

Par de apriete de la bujia:
20 Nm (2.0 m.kg, 14 ft.lo)

Ajuste del freno delantero

El freno delantero debe ajustarse de acuerdo
con las preferencias del conductor dentro de
5-8mm (0.2-0.3 pulg) de juego libre en el ex-
tremo de la palanca. El ajuste se hace me-
diante el tornilla y contratuerca situados en la
palanca de freno.

1. Ajustador
2. Gontratuerca

a 5-8mm(0.2-03 pulg)

1. Aflojar la contratuerca.

2. Girar el ajustador hasta que el juego de la
palanca en su extremo sea 5 - 8 mm antes
de que el ajustador haga contacto con el
pistén del cilindro maestro.
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3. Apretar la contratuerca.

4. Sino puede obtenerse el ajuste adecuado
en la palanca del manillar, acudir a un con-
cesionaric YAMAHA para la comproba-
cion del sistema de freno.

/N ADVERTENCIA

Ajuste del freno trasero

ADVERTENCIA

Para el ajuste de la posicién del pedal del
freno, asegurarse en proceder como sigue:
(Es p il acudir a un i
YAMAHA para hacer este ajuste).

Confirme el juego de la palanca de freno.
Asegurese de que el freno funciona co-
rrectamente.

Una sensacion esponjosa en la palanca de
freno puede indicar la presencia de aire en el
sistema de freno. Este aire debe extraerse
purgando el sistema de freno antes de utili-
zar la motocicleta. El aire en el sistema de
freno disminuira enor i

de frenada y puede provocar pérdida de
control y un accidente. Pida a un concesio-
nario YAMAHA que inspeccione y purgue el
sistema si es necesario.

1. Tomillo del ajustador (para la altura del pedal)
2. Contratuerca

& 15.mm (0.6 pug) fatura del peca)
b. 20~-30mm (0.8-1.2 pulg) juega libre)

1. Altura del pedal:

Aflojar la contratuerca del ajustador

(para la altura del pedal).

. Girando el tomillo del ajustador a la de-
recha o a la izquierda, ajustar la posi-
cién del pedal del freno de modo que el
extreme superior esté aprox. 15 mm
{0.6 pulg) por debajo del extramo supe-
rior de la estribera.

¢. Apretar la contratuerca del ajustador.

I

=3

ATENCION

Después de ajustar la altura del pedal,
debe ajustar el juego libre del pedal.

2. Juego libre:

Se ajustara el freno trasero segun la prefe-
rencia del conductor dentro de 20-30 mm
(0.8- 1.2 puig) de juego libre en al axtremo
del pedal del freno.

Para ajustar girar el ajustador de la varilla
del frenc aladerecha para reducir el juego,
girar el ajustador a la izquierda para au-
mentar &l jusgo.

1. El ajuste del pedal del freno trasero
debe comprobarse cada vez que se
ajuste la cadena o se saque la rueda tra-
sera y luego se vuelva a montar.

2. Comprobar si la luz del freno funciona
correctamente después del ajuste.




Verificacion de las pastillas de freno delantero
Para comprobar, presionar la palanca e ins-
peccionar el indicador de desgaste. Si las
pastilias estan desgastadas hasta el limite de
desgaste, cambiar las pastillas en un conce-
sionario YAMAHA.

BELANTERD

1. Indicador de:

desgaste
2. Umite de desgaste 1.0mm

Verificacién de las zapatas de freno trasero
Para comprobar, observar la pasicion del in-
dicador de desgaste mientras se aprieta el
pedal del freno. Siel indicador alcanza la linea
de limite de desgaste, acudir al distribuidor
YAMAHA para cambiar las zapatas.

Inspeccién del nivel del liquido de freno
delantero

La insuficiencia del liquido de frenc, puede
jpermitir que entre aire al sistema de frenos,
malogrando su funcionamiento.

Antes de conducir, revise el nivel del liquido
de freno, rellenando si es necesario, y obser-
ve estas precauciones:

1. Al verificar el nivel del liquido, asegurarse
de que el cilindro maestro superior esta
horizontal, girando para ello el manillar.
Usar dnicamente un liquido de frenc con la
calidad asignada; de lo contrario los rete-
nes se pueden deteriorar, quebrando y dis-
minuyendo el rendimiento de los frenos.

Liquido de freno recomendado:
DOT #4

o

TRASERG

1. Limite de desgaste
2. Indicador de desgaste

Ajuste del interruptor del piloto de freno
El interruptor del piloto del frena funciona con
el movimiento del pedal del freno. Para ajus-
tarlo, sostener el cuerpo principal del inte-
rruptor con la mano para que no gire y girar la
tuerca de ajuste. Se consigue el ajuste ade-
cuado cuando la luz del freno se enciende Ii-
geramente antes de que el freno empiace a
funcianar.
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una reaccion quimica
dafina, restando calidad de funcionamiento.
4. Tener cuidado de no dejar entrar agua en el
cilindro magestro cuando rellene. Bl aguavaa
disminuir considerablemente el punto de

iendo burbujas de aire.

NOTA:
S8i no dispone del DOT # 4, puede usar el
DOT # 3.
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5. Elliquido de freno puede erosionar las partes
pintadas o de plastico. Siempre limpie inme-
diatamente el liquido salpicado.

6. Lleve la motocicleta a revisar con un conce-
signarioYAl\MHA. si el liquido de frenos dis-
minuye.




Cambio del liquido de freno

1. Un cambio completo del liquido de freno,
deberia ser hacho por el personal especia-
lizado de Yamaha.

2. Pida a un concesionario Yamaha que
reemplace los componentes siguientes
segin lo indica la fecha especificada o
cuando se dafien o hayan pérdidas.

. Cambie todos los sellos de goma cada dos

anos.

Cambie todos los conductos cada cuatro

g

1. Interruptor de huz de frena

6-19

1. Ajustador
2. Contratuerca
& 2-3mm (0.08-0.12 pulg)

Comprobacién de |a tensién de la cadena
NOTA:

Antes de comprobar y/o ajustar, girar larueda
trasera varias vueltas y comprobar la tension
&N varios puntas para encontrar el punto mas
tenso. Comprobar y/o ajustar la tension de la
cadena con la rueda trasera en su posicion
mas tensa.

Ajuste del embrague
Seajustara el embrague segun la preferencia del
conductor dentro de 2 -3 mm (0.08 - 0.12 pulg)
de juego libre en el lado articulado de la palanca.
Este modelo tiene dos ajustadores de la longitud
del cable del embrague y un ajustador del meca-
nismo del embrague. El ajuste de la palanca del
embrague se recomienda el especificado. Aflo-
jar la contratuerca y girar el ajustador para regu-
lar la palanca del embrague.
Juego de la palanca del embrague:
2-3mm (0.08-0.12 pulg)

1. Cable dsi embrague
2. Ajustador / contratuerca

indicada en la ilustracion. La flexion vertical
normal es aprox. 25 - 35 mm (1.0- 1.4 pulg) Si
la flexion excede de 25 - 35 mm (1.0-1.4 puig)
ajustar la tension de la cadena.

a. 25-35mm (1.0-1.4 pulg)

Ajuste de la tensién de la cadena
ATENCION

La tensién excesiva de la cadena sobre-

cargara el motor y otras piezas vitales:

Verificar la cadena con el caballete central re-
cogide. Comprobar la tensidn en la posicion

la tensién dentro de limites es-
pecificados.

1. Aflojar el ajustador del freno trasero.
-20




1. Ajustador del freno

2. Sacarel pasador abierto del eje de larueda
trasera, con unas tenazas.

3. Aflojarlatuerca del eje de la rueda trasera.

4. Girar el tensor de la cadena a laderecha o
izquierda hasta que el eje se situe en la
misma posicién de ranura del tensor en
cada lado.

5. Apretar la tuerca del eje trasero.

Par de apriete de la tuerca del eje:
107 Nm (10.7 m.kg, 77 ft.Ib)

7. Como paso final, ajustar el juego en el pe-
dal del freno.

VERTENCIA

Gomprobar el funcionamiento de la luz de
freno después de ajustar el freno trasero.

mermMatuqm# 3
Tuerca del sj
Pasatior abi

Introducir el pasader abierto en la tuerca
del eje de larueda trasera y doblar el extre-
mo del pasador abierto como se indica en
la ilustracion (si la ranura de la tuerca y el
agujero del pasador abierto no coinciden,
apretar la tuerca ligeramente hasta gue
coincidan).

ATENCICN

‘Cambiar siempre el pasador abierto del eje
trasero por uno nuevo.

Engrase de |a cadena
La cadena esta formada de muchas piezas
que trabajan entre si. Si la cadena no se man-
tiene adecuadamente, se desgastara rapida-
imenta, por tanto, es preciso habituarse a revi-
sar periodicamente la cadena. La revisidn es
necesaria especialmente al conducir en con-
dicicnes polvorientas.

1. Primero, sacar el polvo y el fango de la
cadena con un cepillo o trapo y luego pul-
verizar el lubricante entre las hileras de
las placas laterales y en todos los rodillos
centrales. .

. Para limpiar toda la cadena, primera sacar
la cadena de la motocicleta, limpiar el pol-
vo tanto como sea posible y sumergiria en
disolvente. Luego sacar la cadena del di-
solvente y secarla. Inmediatamente, en-
grasar la cadena para impedir la formacian
de dxido.

r




Inspeccién y engrase de los cables

ADVERTENCIA

El deterioro de la funda exterior de los dis-
tintos cables puede ocasionar corrosion:
con frecuencia, se obstruye el libre movi-
miento, un

inseguro, por tanto, cambiar los cables tan
pronto como aparezca deterioro en ellos.

Engrasar el cable interior y el extremo del ca-
ble. Si no funcionan bien, acudir al distribui-
dor YAMAHA para cambiarlos.

Lubricante recomendado:
Aceite motor SAE 10W/30

£
NN
< T N
p B
.
)
1. Tapéndagoma 3. Asiento del muslie
2. Aroretén 4. Junta tarica

@;r

Poner un recipiente debajo de cada aguje-
ro de drenaje. Sacar el tornillo de drenaje
de cada tubo exterior.

6. Cuando casi todo el aceite haya salido
levantar y bajar suavemente los tubos
externos para bombear el aceite restante.

. Inspeccionar la arandela del tomillo de

drenaje. Cambiarla si estuviese danada.

Montar el tornillo de drenaje.

Verter la cantidad especificada de aceite

en el tubo interior de la horquilla.

~

@
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Lubricacién de palancas, pedales, etc.

1. Engrasar las partes articuladas de las pa-
lancas del freno y embrague con aceite
motor SAE 10W/30.

Engrasar el eje del pedal del freno con
aceite motor SAE 10W/30.

]

Cambio del aceite de lahorquilla delantera
1. Levantar la rueda delantera colocando un
soporte adecuado bajo el motor.
2. Sacarla tapa de goma de cada horquilia.
3. Aficjar los tornillos de apriete de las bridas
de la horquilla.
El asiento del muelle y el muelle de la hor-
quilla estén sujetos por un aro retén (aran-
dela elastica). Es necesario presionar el
asiento del muelle y el muelle de la horqui-
lla para sacar el aro retén. Sacar éste cui-
dadosamente haciendo palanca en un ex-
tremo con un destornillador pequefio.

s

Aceite de las horquillas delanteras
(cada brazo):
168 cm? (5,9 Imp oz, 5,7 US 02)
Aceite de motor SAE 10W/30 tipo SE

9. Después de llenar, mover suavemente
las horquillas hacia arriba y abajo para
distribuir el aceite.

0. Inspeccionar la junta térica del asiento
del muslle. Cambiarla si estuviera dafia-
da.

. Reinstalar la junta térica, el asiento del
muelle, el aro retén y el tapon de goma.

ATENCION

Usar siempre un aro retén (arandela elasti-
ca) nuevo.

il

2. Apretar los tornillos de fijacion de las ple-
tinas.

Par de apriete tornillos pletina:
20 Nm (2.0 m.ka, 14 fL.Ib)

624




Inspeccion de la direccion

Inspeccionar peridgdiocamente el estado dela
direccion. Los cojinetes de direccién flojos o
desgastados pueden ser peligrosos.

Colocar un soporte bajo el motor para levan-
tar la rueda delantera del suelo, luego soste-
ner el extremo inferior de la horquilla delante-
ra y tratar de mover hacia delante y hacia
atras. Si se observa un juego libre, acudir aun
concesionario YAMAHA para verificar y ajus-
tar el conjunto de la direccion,

Bateria

Comprobar el nivel del liquido electrolitico de
la bateria y ver si los terminales estan apreta-
dos. Anadir agua destilada si el nivel esta
bajo.

/b ADVERTENCIA

El liquido de bateria es toxico y peligroso,

Amortiguadores trasercg

La carga previa del muelle del amortiguador
traseru puede ajustarse segln convengaala
praterancia del conductar y a las condiciones
de la conduccion. Si se levanta el asiento del
muelle, el muelle es mas duro y si se baja el
muelle es mas blando.

Ajustar siempre los amortiguadores de

cada lado a la misma posicién. Un ajuste

i puede ir una i

deficiente y una pérdida de estabilidad.
W,

Ojos: Lavar con agua durante 15 minutos, y
acudir al médico. Las baterias producen
gases explosivos. Alejar chispas, llamas,
cigarrillos, etc. Ventilar cuando se carguen
o se empleen en un espacio reducido, to-
talmente cerrado. Cubrirse siempre los
ojos al trabajar cerca de las baterias.
MANTENERLA FUERA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

puede g as,
etc. Contiene acido sulfirico. Evitar el con-
tacto con piel, ojos o ropas.

Antidotos:

EXTERNO: Lavar con agua abundante.
INTERNO: Beber grandes cantidades de
agua o leche. Seguir con leche de magne-
sia, huevos batidos o aceite vegetal. Lla-
mar al médico inmeditamente.
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Rellenado del liquido de la bateria

Una bateria mal cuidada se deteriorard répi-

damente. El liquido de la bateria debe com-

prabarse al menos una vez al mes.

1. El nivel debe hallarse entre las marcas del
nivel superior e inferior. Utilizar solamenta
agua destilada, si es necesario rellenaria.




ATENCION
El agua corriente contiene minerales que
son perniciosos para la bateria, por tanto
rellenaria sélo con agua

El liquido de la bateria en la cadena puede
causar roturas prematuras y un posible ac-
cidente.

1. Nivel superior
2. Nivel inferior

DVERTENCIA

Para la manipulacién de las ruedas le

igl aun io

YAMAHA.

Desmaontaje de la rueda delantera

1. Subir la rueda delantera colocando un ca-
ballete adecuado debajo del motor.

2. Sacar el cable del velocimetro.

I

. Cuando no deba emplearse la motocicieta
en un mes o mas, sacar la bateria y guar-
darlaen un lugar frescoy oscuro. Recargar
completamente la bateria antes de volver
ausarla,

. Si la bateria se tuviera que guardar mayor

tiempo que el anterior, comprobar la den-

sidad del liquido al menos una vez al mes

y recargar la bateria cuando sea demasia-

do baja.

Asegurarse siempre de que las conexio-

nes son correctas cuando se vuelva a

montar la bateria en la motocicleta. Asegu-

rarse de gue el tubo de respiracion esté
debidamente conectado y no se estropee

u obstruya.

w

i

Cambio de la bombilla del faro y luz del
ftreno/luz trasera

Si se funde una bombilla, acudir al distribuidor
YAMAHA para el recambio y ajuste.

NOTA:

No presione la palanca de freno cuandao el
disco esté fuera de la pinza porque las pasti-
lias pueden deteriorarse,

3. Sacar el pasador abierto del eje de larueda
delantera y retirar la tuerca del gje.

4. Girar y sacar el eje de la rueda delantera,
podra retirarse ahora el conjunto de la
rueda.




de la rueda

Al instalar la rueda delantera, invertir el proce-
dimiento de desmontaje teniendo en cuenta

los puntos siguientes:

1. Asegurarse que el cubo de la rueda y el
reenvio del velocimetro estén instalados
con lds proyecciones acopladas en las

ranuras.

=

. Comprobar que haya suficiente separa-

cién entre las pastillas de freno antes de

insertar el disco de frenc.

. Comprobar que el tope del velocimetro se

encuentre en la posicion correcta.
iy 4

lesmontaje de la rueda trasera

. Colocar la motocicleta en el caballete cen-
tral,

. Sacar la varilla del freno del plato portaza-
patas del freno. Podra sacarse la varilla del
freno retirando el ajustador.

& Sacar el pasador abierto del gje de la rueda
vy retirar la tuerca del eje de larueda trasera.

-. Podra sacarse el conjunto de la rueda tra-
sera el casquillo separador, el tensor de ca-
dena, etc. de la motocicleta sacando el eje

de larueda.
-
b i

1. Ajustador 2. Variladelfreno 3. Pasadorabierto
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4. Colocar el eje de la rueda.
5. Apretar |a tuerca de fijacion al par especifi-
cado e instalar un nuevo pasador.

I

ADVERTENCIA
Usar siempre un pasador nuevo en la tuer-
ca del eje.

Par de apriate de |a tuerca del eje:
107 Nm (10.7 m.kg, 77 ft.ib)

NOTA:
Generalmente se precisa una herramienta es-
pecial para separar la cadena; sin embargo
generalmente no es necesario separar un es-
|labén de la cadena para sacar o volver a mon-
tar la rueda trasera.

Instalacién de la rueda trasera

La rueda trasera puede montarse ofra vez in-
virtiendo el procedimiento de desmontaje.
Atencion a los puntos siguientes:

1. Alinstalar la cadena, asegurarse de que el
extremo cerrado de la grapa del eslabén
de unién quede en la direccion de giro.
Comprobar el acoplamiento correcto del
tope del basculante con la ranura de posi-
cién en el plato portazapatas de frenc.

]
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-ocalizacién de averias

dunque las motocicletas YAMAHA reciben
ina verificacion muy estricta antes de salir de
4brica, pueden ocurrir averias durante su
uncionamiento. Si ocurren, comprobar la
notocicleta de acuerdo con los procedimien-
08 que se indican en la tabla de localizacién
de averias que sigue. Si se tuviese que repa-
ar, acudir a un distribuidor YAMAHA.

08 técnicos. del distribuidor YAMAHA le
wtenderan proporcionandole un servicio ex-
:elente. Para las piezas de recambio, solo se
eben utilizar piezas originales YAMAHA.
.as piezas de imitacion son de forma similar
sero frecuentemente de calidad inferior en
nateriales y mano de obra, por lo que la dura-
+46n de su servicio es mas corta y pueden ori-
linar reparaciones sucesivas todavia mas
:ostosas.

3. Asegurarse que el eje de la rueda trasera
se intoduzca en el lado izquierdo y se ins-
talen los tensores de cadena con el lado
del numero estampado hacia fuera.

4. Ajustar la tensién de la cadena de transmi-
sién,

5. que esté Tte apreta-
da la tuerca del eje de la rueda trasera, e
instalar un nuevo pasador.

la tuer-

Par de apriete de la tuerca del eje:
107 Nm (10.7 m.kg, 77 f.Ib)

6. Ajustar el pedal del freno.

ATENCION
Comprobar el funcionamiento de la luz del
fres juste del freno trasero.

Cualquier averia en los sistemas de combusti-
ble, compresion o encendido, puede originar
un mal arranque o la pérdida de potencia mien-
tras se conduce. La tabla de localizacién de
averias describe los procedimientos rapidos y
seguros para comprobar estos sistemas. s
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Grafico de localizacion de averias
!\ ADVERTENCIA

Nunca comprobar el circuito de
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LIMPIEZA Y
ALMACENAMIENTO

A. Limpieza

La limpieza total y frecuente de la motocicleta
70 sélo mejorara su presentacion sino que
mejorard también su rendimiento general y
alargara la vida (til de muchas piezas.

1. Antes de limpiar la motocicleta:

a. Tapar el extremo del tubo de escape
para evitar la entrada de agua, un saco
de plastico y una tira de goma fuerte
pueden servir.

b. Sacar el filtro del aire o protegerlo del
agua con una funda de plastico.

c. Asegurarse de gue la bujia y el tapon de
gasolina estén debidamenteinstalados.

Comprobar Naublo
WCAIg, COMEr OB

Al al cistribusor YAMAHA
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Si el cérter del motor estuviera demasiado
graso, aplicar desengrasante con una bro-
cha de pintor. No aplicar desengrasante
a la cadena, ruedas dentadas o ejes de
rueda.

Eliminar el polvo y el desengrasante utili-
zando una manguera de jardin, usando
solo la presién necesaria para hacerlo.

@

ATENCION

! dela podria
ocasionar infiltraciones de agua y oxida-
cion de los cojinetes de rueda, horquillas
delanteras, tambores de freno y juntas de
Ia De 2 z

de detergentes a gran presion se han pro-
ducide muchas facturas de reparacién,
sobre todo en las lavanderias automaticas
de automéviles.




4. Una vez se ha eliminado la mayaria del pol-
vo, lavar todas las superficies con agua y
jabén de tipo detergente suave. Un vigjo
cepillo de dientes o una brocha para bote-
llas puede servir para alcanzar lugares
poco accesibles.
Lavar inmediatamente la motacicleta con
agua limpia y secar todas las superficies
con una gamuza, toalla limpia o trapo ab-
sorvente blando.
Inmediatamente después del lavado, se-
«car la humedad excesiva de la cadena y lu-
bricarla para evitar la oxidacion.
. Limpiar el sillin con un limpiador de tapice-
ria de vinilo para mantener la funda flexible
¥ brillante.

-

w

-~

Retirar &l depdsito de combustible vacio,
verter una taza de aceite motor SAE
10W/30 en el deposito, remover el depési-
o para untar las superficies intemas tatal-
mente y purgar el exceso de aceite.
Volver a montar el depésito.

Sacar la bujia, verter una cucharada de
aceite motor SAE 10W/30 a través del agu-
jero de la bujia y volver a instalar la bujia.
Girar &l motor varias veces (cable de la bu-
jia a tierra) para untar las paredes del cilin-
dro con aceite.

A\ ADVERTENCIA

Iutilizar el motor de arranque para girar el
rotor sacar el cable de la bujiay ponerlo a
3rTa para evitar chispas.

72

8. Puede aplicarsa cera tipo automévil a to-
das las superficies pintadas y cromadas.
Algunas contienen abrasivos que podrian
rayar |a pintura o el acabado protector del
deposito de combustible.

Acabada la limpieza, poner en marcha el
motor inmediatamente y dejar que funcio-
ne al ralenti algunos minutos.

B. ALMACENAMIENTO

El almacenamiento prolongado (60 dias o
miés) de la motocicleta exigird algunas medi-
das de prevencion para asegurarla contra el
deterioro.

Después de limpiar la motocicleta totaimente,
preparar el almacenamiento comoa sigue: Pur-
gar el depasito de combustible, los tubos de
combustible, y la cubeta del flotador del car-
burador.

4. Sacar la cadena de transmision. Limpiaria

oo

~
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totalmente con disolvente y engrasarla.
Volver a montar la cadena o guardaria en
un saco de plastico (atarla al bastidor para
no perderta).

Engrasar tados los cables de mando.
Levantar el bastidor para subir del suelo
las dos ruedas.

. Atar una bolsa de plastico en el tubo de es-
cape para impedir que entre humedad por
$u agujero de salida.

Si se guarda en ambiente himedo o sali-
no, untar todas las superficies vistas meta-
licas con una pelicula ligera de aceite. No
aplicar acelte a las piezas de goma o la
funda del sillin.




Sacar la bateria y cargarla. Guardaria en
un lugar seco y recargaria una vez al mes.
Mo guardar la bateria en un lugar excesiva-
mente caliente o frio (menos de 0°C (32°F)
0 mas de 30°C (90°F)).

NOTA:
Hacer las reparaciones necesarias antes de
juardar la molocicleta.
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DATOS TECNICOS
Modelo SR250

Dimensiones:

Longitud total 2,045 mm (80,5 pulg)

Anchuratotal 775 mm (30,5 pulg)

Alturatotal 1.095mm (43,1 pulg)

Distancia entre ejes 1.350mm (53,1 pulg)

Distancia minima al suslo 175mm( 6,9 pulg)

Radio minimo de giro 2.300 mm (90,6 pulg)
Peso:

Caon aceitey 135 kg. (Estandard)

depdsito de combustible leno 136 kg. (Special)
Motor:

Tipa Cuatrotiempos, &rbol de levas en culata

Modslo 21L (Estandard), 3TH (Spacial)

Namero de cilindros Uncilindro

lindrada 39 cm?
Diametro x Carrera 73,5 x56,5 mm (2,894 x 2,224 pulg)
Relacién de compresion 891

a1




Modelo

C i deposito 10.4L{2.3Impgal, 2.7 US gal)
idad aceite motor
cepaccan’madiutal 18L({1.4Impqt, 1.7US,
Cambios periddicos 1.3L{11Impqt. 1.4US ot}
Sistema deengrase Cérter himedo
Sistema de puesta enmarcha eléctico )
Sistema de encendido Encendido por volante magnética
(Totalmente transistorizado)
3ujia BPRTES [NGK)
Sarburadar:
Tipo/Fabricante BS34 MIKUNI
“ittro del aire Elemento tipo himedo
Fransmision:
Sisterna de reduccian primario Porengranaje
Relacion de reduccion primaria 72/23(3,130)
Smtsmammduccldnsecmdana Por cadena
40/14(2,857)
fipa de embrague: Multidisco, en bafio de aceits
Mipo cambio de marchas: 5 velocidades en toma constante
istema de accionamiento Con el pieizquierdo
Relacion de marchas: 1. 37/14(2,643)
2 19(1,684)
3. 29/23(1,261)
4! 26/26(1,000)
8. 23/28(0,821)
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Modelo

asis:

Tipo del bastidor

Angulo de direccion
Avance del Angulo de direccion

127 mm (5,0 pulg)

SS‘FUC‘MT&YD"“]UIGE entubo de acero

dsumalncos ESTANDARD SPECIAL
Cen cdmara. Con camara
Tama.ﬁu Dekamem 3.00-18 3.00-19
Trasero 3.50-18 REINF 120/90 16
T\po.:De\aMem Discode 267 mme
Trasero Tambor de 130mme
Suspension:
Delantera Horquilla telescdpic
Trasera oﬂ£
Amortiguadores:
Delantero Muelle helicoidal y amortiguador de aceite
Trasero Muelle helicoidal y amortiguador de aceite
3ateria 12N12A-4A
lension, potencia x cantidad lamparas:
Faro 12V, 45W/40W
Trasera/freno 12V, 5Wi21Wx 2
Intermitentes 12V, 21Wx 4
Tensién, potencia x cantidad luces ind.:
Indicador de intermitentes “TURN™ 12V, 3.4W
Indicador de punto muerio “NEUTRAL™ 3.4
Indicador de luz larga "HIGH BEAM™ 12V, 34W
Luz relojes indicadores. 12V, 3.4Wx 2
Auxiliar (posicion delantera) AW




YAMAHA MOTOR ESPANA RECOMIENDA EL USO DE LOS

SIGUIENTES PRODUCTOS ‘#GEPSH PARA EL MODELO SR250
UTILIZACION TIPO l OBSERVACIONES
MoToR RETTO SUPERBIKE “AMAHA' |\ g 12,6567
FRENO Rt bE prElios Ver pag. 4-2, 6-18, 6-19
CEPSA HORQUILLAS SAE 10W Ver pag. 6-23, 6-24

HORQUILLA DEL.
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